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Abstract

Cassino Beach, located in the municipality of Rio
Grande- Brazil, is considered the first planned beach
resort in Brazil. Its beach is among the 10 largest in the
world, disregarding the municipal boundaries, with a
sandy extension of 242 km. With a subtropical clima-
te of hot summers, the region attracts tourists from
nearby towns, significantly increasing the population
during the summer period, pressing the environment
and the demands of urban services. Vehicle traffic on
the beach is a cultural feature of this beach resorrt,
occurring at least since the 1920s. This traffic has in-
creased significantly in recent decades, bringing risks
to the coastal environment and users, causing frequent
problems such as traffic accidents and traffic jams. This
research aims to diagnose and formulate recommen-
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dations for vehicle traffic in this beach, based on the social perception of it users, the evaluation of their carrying
capacity and the analysis of the beach occupancy pattern. The analysis of social perception showed that beach
users want a better organization of the traffic, and are aware that this activity can bring damages to nature and
people. In the evaluation of the carrying capacity eight scenarios were tested, and the ideal one has a carrying
capacity of 3,631 vehicles parked in an organized way. Through the analysis of the urban occupation, the most
heavily used sectors were identified. With the results it was possible to formulate recommendations for the
traffic management of vehicles in this beach, and it was evidenced the need of a planning of the activities that
occur there, where the totality of the environment and its interrelationships are considered, as well as the needs
of the users.

Resumo

O Balneario Cassino, localizado no municipio de Rio Grande- Brasil, ¢ considerado o primeiro balnedrio pla-
nejado do Brasil. Sua praia estd entre as 10 maiores do mundo, desconsiderando os limites municipais, com uma
extensdo arenosa de 242 Km. Com um clima subtropical de verdes quentes, a regido atrai turistas das cidades
préximas, aumentando significativamente a populagio durante o periodo de veraneio, pressionando o meio am-
biente ¢ as demandas de servigos urbanos. O transito de veiculos na praia ¢ uma caracteristica cultural deste
balnedrio, ocorrendo pelo menos desde a década de 1920. Esse trifego aumentou significativamente nas tltimas
décadas, trazendo riscos para o ambiente costeiro e usudrios, tornando frequentes problemas como acidentes
de trinsito e engarrafamentos. Esta pesquisa objetiva diagnosticar e formular recomendagdes para o transito
de veiculos nessa praia, a partir da percepgao social de seus usudrios, da avaliagao de sua capacidade de carga ¢
daanalise do padrao de ocupagio praial. A andlise da percepgao social mostrou que os usudrios da praia desejam
uma melhor organizagio do trinsito, e tem consciéncia de que essa atividade pode trazer danos para a natureza
e para as pessoas. Na avaliacio da capacidade de carga foram testados oito cendrios, sendo que o considerado
ideal possuiu uma capacidade de carga de 3.631 veiculos estacionados de forma organizada. Através da andlise da
ocupagao praial identificou-se os setores mais densamente utilizados. Com os resultados, foi possivel formular
recomendagdes para a gestdo do trinsito de veiculos nessa praia, evidenciando-se a necessidade de um planeja-
mento das atividades que ali ocorrem, onde seja considerado a totalidade do ambiente e suas inter-relagoes, bem
como as necessidades dos usudrios.

Palavras chave: Gestao costeira, gestao de praias, planejamento ambiental, capacidade de suporte, impacto am-
biental.

1. Introdugao

A partir do final do século XVIII as praias passaram a  urbano, que afeta a qualidade das praias demandando

desempenhar um papel crescente na sociedade como
locais terapéuticos (UNEP, 2009), tornando-se atual-
mente um espago vital para o bem estar humano como
dreas de lazer e contato com a natureza, ¢ por isso cons-
tituem alvos preferenciais de atragao turistica. Em con-
sequéncia, muitos balnedrios em todo o mundo vém
experimentando um processo de desenvolvimento
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acoes de gestao ambiental. De acordo com Sarda ez al.
(2015),0 mangjo de praias tradicionalmente tem foca-
do nas necessidades dos usuérios, o que torna o manejo
das atividades e comportamentos das pessoas predo-
minante sobre outros processos bioldgicos e fisicos, os
quais normalmente sao geridos de maneira reativa. No
entanto ¢ necessiria uma mudanga de paradigma na
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gestdo de praias, para incluir principios basicos sobre
ecossistemas e incentivar uma boa governanga e com-
partilhamento da gestao entre o poder ptblico e os ato-
res locais (Defeo, et 4l., 2009).

Por se tratar de um ambiente costeiro, ¢ importante
que a gestao das praias ocorra sob o enfoque do Ge-
renciamento Costeiro Integrado,o qual adota uma
perspectiva sistémica (Schlacher ez al, 2008, Ariza,
et al., 2008). De acordo com James (2000) essa visio
¢ necessdria para a gestio de praias por nao priorizar
um uso especifico, recurso, ou atividade econémica em
detrimento de outros, além de considerar as conexoes
entre os sistemas do ambiente praial.

As praias oferecem diversos servigos ecossistémicos,
mas os que tendem a se destacar e sio comumente va-
lorados sao o controle da erosao costeira, ¢ o turismo e
recreagio (Barbier, ez /., 2011). O turismo e a recrea-
¢a0 sao as atividades mais procuradas por quem visita
as zonas costeiras (BRASIL, 2010), e seus principais
conflitos sio com a conservagio ambiental (UNEP,
2009).

Dirigir e estacionar na praia sio atividades que
acontecem em vdrias praias ao redor do mundo, como
na Irlanda, Nova Zelandia, Dinamarca (Cooper &
McKeena, 2009), Estados Unidos (Tarr, ez /., 2010) e
Brasil (Vieira, ez a/.,2004). A literatura sobre o assunto
enfoca nos impactos do transito de veiculos com tra-
a0 4x4 (off-road), em especial sobre os invertebrados
bentonicos (Schlacher, ez 4., 2008), perda da vegeta-
¢a0 de dunas e a consequente desestabilizagao do siste-
ma, alteracao do comportamento de aves (Stephenson,
1999) ¢ impactos sobre a morfologia da praia devido
a remobilizac¢io de grandes quantidades de areia pelos
pneus (Schlacher & Thompson, 2008). Poucos traba-
lhos tratam a respeito da gestao de tal atividade, um

exemplo ¢ o de Celliers, ez a/. (2004) que apresentam o
caso da Africa do Sul..
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Cooper e McKeena (2009) ressaltam que a gestio de
veiculos de passeio nao pode ser feita da mesma forma
que para os veiculos off-road, pois os veiculos de pas-
seio sao em geral mais numerosos, € coexistem com
outras atividades recreativas. Segundo os autores, uma
vez estacionados na praia os carros se tornam o foco ao
redor do qual os usudrios realizam suas atividades, ser-
vindo como depdsito, abrigo e assento. Assim como os
veiculos off-road os carros de passeio também afetam a
qualidade ambiental de praias através da compactagao
dos sedimentos, o que por sua vez afeta a biodiversida-
de bentédnica, comprometendo a funcio da praia como
um ecossistema (Onkaparinga, 2009). Outra questio a
ser considerada nesse tipo de atividade ¢ o risco impos-
to para os pedestres devido 4 estreita convivéncia entre
carros e banhistas (Cooper & McKeena, 2009).

Entre as questoes prioritdrias na gestao integrada de
praias, Micallef e Williams (2002) indicam: identificar
o nivel de desenvolvimento pretendido, o nivel de dis-
turbio tolerado ¢ as demandas ¢ preferéncias dos usud-
rios da praia. Algumas ferramentas utilizadas para esse
fim sao as andlises de ocupagio praial, percepgao social
(Roca, et al., 2008) ¢ capacidade de carga (Pereira da
Silva, 2002). Essas andlises servem de subsidio para a
elaboragio de um plano de uso da faixa de praia, atra-
vés do qual, as diferentes atividades praticadas nesse
ambiente possam ser ordenadas espacialmente.

Nesse sentido, o presente trabalho teve como ob-
jetivo gerar informagdes para a gestio do trinsito de
veiculos na praia do Cassino, utilizando uma perspec-
tiva ecossistémica. Esta pesquisa pode aportar uma
contribui¢ao para o desenvolvimento de metodologias
de gestao de praias onde o trinsito de veiculos ¢ per-
mitido.
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2. Area de estudo

O Balnedrio do Cassino, localizado no municipio de
Rio Grande, extremo sul do Brasil, ¢ considerado o
primeiro balnedrio planejado do Brasil (Torres, 2009).
Sua praia estd entre as 10 maiores do mundo desconsi-
derando os limites municipais, com uma extensao are-
nosa de 242 Km entre o Molhe Oeste da Barra de Rio
Grande e o Arroio Chui no municipio de Santa Vité-
ria do Palmar (Domingues, 2012). Durante o periodo
de verancio, o balnedrio atrai turistas das cidades pré-
ximas, aumentando significativamente a quantidade
de habitantes, exacerbando os problemas de diversas
naturezas existentes no balnedrio, entre eles, a questao
do trinsito de veiculos na beira da praia.

O trinsito de veiculos na praia do Cassino ¢ um as-
pecto cultural, ocorrendo pelo menos desde a década
de 1920 (Torres, 2009), experimentando um drastico
aumento nos tltimos anos. Nos meses de verao, a praia
se torna parte do sistema vidrio principal do municipio,
(Vieira, ez al. 2004), tornando frequentes problemas

Revista Costas, numero 1, 2019

como acidentes de trinsito e engarrafamentos. Porém,
diferentemente do que ocorre em avenidas movimen-
tadas em centros urbanos, nao hd uma fiscalizagio efi-
caz, o que resulta em riscos tanto para o meio ambiente
quanto para motoristas ¢ pedestres.

A drea de estudo (Figura 1) compreende a faixa de
praia que inicia na base do Molhe Oeste até uma ex-
tensao 12,18 km ao sudeste. Esse trecho foi escolhido
por apresentar uma maior concentragio de usudrios
e veiculos. O ambiente praial ¢ dominado por ondas
de energia média a elevada, regime de micro maré, se-
dimento com granulometria fina composto por areia
quartzosa, gerando um estado morfodinimico modal
que varia entre intermedidrio e extremo dissipativo
(Tozzi & Calliari, 2000). Devido a presenca do molhe
oeste, a corrente de deriva litorAnea predominante ¢
bloqueada, propiciando a acres¢io da praia do Cassino
até uma distancia 10 km ao sudeste do mesmo, a uma
taxa de 1,46 metros/ano (Lelis& Calliari, 2006). Ou-

Sisivma de Coardenadas: WGS 1884 UTM Zone 125

Prmjogio Trarsvarse Mercaio
Duluem 'WGS 1584

Figura 1. Localizacio da drea de estudo, exibindo o Molhe Oeste no extremo direito da figura.
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tro fator que contribui para essa acres¢o ¢ a existéncia
de depdsitos de lama fluida em frente 4 praia em baixas
profundidades, que atenuam a energia das ondas, di-
minuindo a taxa de erosio (Calliari ez 4/, 2009).

Os tipos de duna encontrados na 4rea de estudo sao
dunas livres do tipo Barcana e dunas vegetadas em-
briondrias e frontais (‘Tomazelli, 1994). Essas tltimas
(Figura 2) sio bem desenvolvidas devido a maior agao
do vento do quadrante NE, que favorece o transporte
de sedimentos perpendicularmente a costa (Seeliger,
1992). Na regido de estudo o pds - praia ¢ inundado
somente durante grandes ressacas acompanhadas de
forte impulsao edlica (Vieira& Rangel, 1988). Even-
tualmente todo o sistema praial ¢ recoberto por uma
capa de lama, tornando o ambiente descaracterizado
temporariamente (Calliari ez 4/., 2001).

i .
COSTAS

O sistema praial ¢ cortado eventualmente por ar-
roios que drenam os campos litorAneos e banhados
interiores, constituindo um micro habitat caracteristi-
co de praias. A distribui¢ao espacial dessas drenagens
estd relacionada a morfologia das dreas posteriores ao
primeiro cordio de dunas frontais, a fisiografia dos sis-
temas de dunas frontais e as caracteristicas morfodina-
micas da praia (Figueiredo & Calliari, 2005).

A administracio local mantém aberturas no campo
de dunas para manter o acesso 4 praia ¢ 0 escoamento
pluvial do balnedrio. Atualmente existem 13 vias de
acesso 4 praia (Figura 3) mantidos através de proce-
dimentos previamente definidos no Plano de Manejo
de Dunas, desenvolvido por essa administragio com o

devido licenciamento ambiental.

Figura 2. Diferentes aspectos da praia do Cassino :a) Dunas frontais; b) Dunas embiondrias,

c) e d) Veiculos na praia durante o veraneio.
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1=Molhes

2- Terminal Turistico
3-ABC - Av. Farroupilha
4- Rua do Riache

5-Rua Lisboa

&- Rua Rio de Janeiro

7- Rua Julio de Castilhos
B- Pontilhiio - Rua Pelolas
8- Rua das Bases -
Arroio da Quréncia

40- Av. Queréncia
11-Ema

12- Atléntico Sul

13- Stella Maris

Figura 3. Acessos de veiculos a Praia do Cassino.

3. Metodologia

O estudo empregou uma combinagao dos dados gera-
dos através das analises de ocupacio praial, percepgao
social e capacidade de carga. Os usudrios da praia fo-
ram classificados de acordo com a tipologia proposta
por Barbosa (1999), que considera a forma de hospe-
dagem, o tempo de permanéncia no balnedrio e a fre-
quéncia de visitas a0 mesmo.

A faixa de praia foi delimitada em 9 regides (Tabela
1), com tamanhos variando entre 2,9 km e 0,5 km,de
acordo a concentragao de pessoas em locais especificos
da praia. Em cada regio foram estabelecidas transver-
sais de 100m de largura, perpendiculares a praia totali-
zando 28 transversais (Figura 4), a uma distancia infe-
rior a500m entre as mesmas. As transversais delimitam
as areas onde foram realizadas as avaliagdes de campo.
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Tabela 1. Regioes da drea de estudo e suas extensoes.
Regiao Extensao
R1 - Molhes da Barra 2,9 Km
R2 — Terminal Turistico 1,8 Km
R3 - Arroio do Gelo 1,2Km
R4 - Iemanja 0,7 Km;
RS - Arroio Rua Pelotas 1,0Km;
R6 — Area da Base 0,9 Km
R7 - EMA 1,4 Km
R8 - Camping Stella Maris 1,4 Km
R9 - Stella Maris 0,5 Km
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Figura 4. Regioes ¢ transversais, com detalhe na Regido quatro.

Ocupagio praial

A andlise da ocupagio praial partiu de um levanta-
mento em video aéreo efetuado em cooperagio com o
Batalhdo Aéreo da Brigada Militar no dia 08/02/2014
aproximadamente s 16h30min, onde foram registra-
dos o numero de veiculos na drea total e em cada regiao
da drea de estudo.

Uma vez que diferentes usudrios possuem diferentes
necessidades quanto 3 infraestrutura e o tipo de am-
biente desejado, estudos de ocupagio praial, sio im-
portantes na medida em que subsidiam a decisao dos
gestores sobre o fornecimento adequado de servigos,
tais como salva-vidas e instala¢oes relacionadas com a
seguranca, banheiros, chuveiros, lixeiras, entre outros
(Micallef & Williams, 2004). Para obter esse dado
foram aplicados aproximadamente dez questiondrios
dentro de cada transversal, com o intuito de obter o
perfil de usudrios de cada regiao da praia. Foram reali-
zadas perguntas sobre idade, sexo, renda, proveniéncia,

escolaridade, tipo de usudrio, como tiveram acesso a
praia, ¢ motivo da escolha da praia do Cassino.

Percep¢ao social
Nessa parte do estudo, os mesmos entrevistados res-
ponderam um questiondrio com perguntas fechadas, e
uma aberta, que visava obter a sua percepgao a respeito
do trinsito de veiculos na orla, e sua posi¢ao a respeito
de algumas medidas de gestao, que inclufam a criagio
de uma linha de transporte publico pela praia durante
0 verdo, a taxa¢io para o uso de veiculos na praia ¢ a
criagio de uma zona de exclusio de veiculos.A pergun-
ta aberta referia-se aos danos que os usudrios acredita-
vam que os veiculos causavam ao ambiente praial, po-
dendo estes citar os danos livremente, comentar uma
lista prévia apresentada bascada em estudo anterior
(Adélio, 2010)ou ambas as op¢oes.

A aplicagio dos questiondrios ocorreu na temporada
de verio, entre 09/01 ¢ 12/02 de 2013, resultando em
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um total de 325 questiondrios. A progressio de en-
trevistados foi interrompida pelo critério de saturagio
(Minayo ez al., 2010), isto ¢, quando as concepgoes,
explicacoes e sentidos atribuidos pelos entrevistados
passaram a apresentar certa regularidade.Os dados ob-
tidos através dos questionarios foram tabelados e suas
frequéncias analisadas e apresentadas na forma de gra-
ficos. Complementarmente o gestor local do balnedrio
foi entrevistado (entrevista nio estruturada) para se
conhecer a sua percepcio do problema e as agoes de
gestdo que vem sendo tomadas.

Capacidade de carga

A capacidade de carga recreativa ¢ um conceito rela-
cionado com limites de uso sustentavel de determinada
localidade, que se ultrapassados podem levar a um de-
clinio tanto da qualidade ambiental quanto do apro-
veitamento por parte dos visitantes (Pereira da Silva,
2002). De acordo com esse autor, tal conceito pode
ser subdivido em trés categorias: capacidade de carga
fisica, limite a partir do qual o recurso fica saturado;
capacidade de carga ecoldgica, limite onde as caracte-
risticas ambientais se degradam e capacidade de carga
social, limite onde o aproveitamento por parte do visi-
tante diminui.

No presente trabalho a capacidade de carga ¢ enten-
dida como a quantidade de uso permitido em uma 4rea
de acordo com os seus objetivos. Seguiu-se as recomen-
dagdes de McCool & Lime (2001), segundo os quais
o foco deve ser procurar saber quais sio as condigoes
sociais e ambientais desejadas, ao invés de perguntar
quantas pessoas uma drea pode sustentar. Nesse as-
pecto a capacidade de carga se torna uma ferramenta
para diagnosticar uma érea, ¢ servir de subsidio para
a criagao de cendrios que possam ser discutidos pelos
gestores em conjunto com a comunidade, para decidir
que tipo de ambiente ¢ desejado.

Para os célculos da capacidade de carga de veiculos
que a praia pode suportar, foram utilizadas imagens de
satélite de alta resolucio, adquiridas através do softwa-

> 188 «

Revista Costas, numero 1, 2019

re Google Earth, onde fei¢oes como o campo de dunas,
os sangradouros, a linha d’dgua e os acessos de veiculos
para a praia foram delimitados. A estimativa da Capa-
cidade de Carga Ecolégica (CCE), foi estabelecida a
partir da delimitagao de locais de exclusao de veiculos
a fim de manter a integridade do ecossistema ¢ a ma-
nutencao de seus servicos ambientais. Para os arroios
foram definidas zonas de protegio de 30m de largura,
que corresponde ao limite da Area de Preservagio Per-
manente (APP) para corpos hidricos com menos de
10m de largura (Brasil, 2012). Para as dunas frontais
foram estabelecidas zonas de protecao de 5, 10 e 15m,
testando-se diferentes cendrios.

A zona intermareal ¢ o habitat de diversos organis-
mos bent6nico e o local onde os banhistas se instalam,
tomam banho de sol e realizam diversas atividades,
portanto a tranquilidade desses usudrios e a preserva-
¢ao dos habitats sao desejaveis. Para tanto foram defi-
nidos cendrios com zonas de exclusio de veiculos de
15, 20 e 50m. Além dessas 4reas, foram testados ce-
nérios com diferentes regides de exclusao de veiculos
mais citadas pelos usudrios nas perguntas dos questio-
nérios, bem como a drea de exclusao ja existente.

Ao todo foram testados oito diferentes cendrios, sen-
do que os cendrios 1 ¢ 2 correspondem as Capacidade
de Carga Fisica (CCF) ¢ Capacidade de Carga Ecold-
gica (CCE) respectivamente. O cendrio 3 corresponde
ao cendrio do zoneamento da temporada de verdo de
2013 sendo que as dreas de exclusio de veiculos e a de
protecao para as dunas tiveram suas distancias utiliza-
das de acordo com as medidas contidas na Declaragao
de Uso de Faixa de Praia, emitida pelo 6rgao ambiental
estadual em Fevereiro de 2013 (FEPAM, 2013).

O cendrio 4 teve as dimensoes de sua 4rea de exclu-
sio de veiculos, prote¢ao para as dunas e drea de ba-
nhistas definidas no Plano de Zoneamento de Uso da
Praia Temporada 2014 (Rio Grande, 2013). Os demais
cendrios foram elaborados a partir da combinagao do
cendrio de CCE com diferentes 4reas de exclusio de

,
veiculos.
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A Figura 5 mostra de forma resumida os passos efe-
tuados para o célculo da capacidade de carga nos di-
ferentes cendrios analisados.O resultado obtido com o
célculo ¢ a quantidade méxima de veiculos que podem
estacionar na praia de forma ordenada para cada cend-
rio. Para efeito de comparagio entre os cendrios, os da-
dos foram tabelados.

O conceito de Capacidade de Carga Social (CCS)

estd relacionado ao efeito da aglomeragio percebida

i -I
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pelos visitantes, o que pode influenciar na qualida-
de das atividades de recreagio (Sowman, 1987). Essa
questao foi avaliada através de duas perguntas presen-
tes no questionario aplicado a0s usuarios. As transver-
sais para essa andlise foram fundamentais, uma vez que
permitiam conhecer a quantidade de carros presentes
ao redor dos entrevistados, possibilitando a compa-

ragdo entre as suas respostas ¢ a quantidade de carros
presentes no momento da entrevista.

———] Faixa central da via de circulagio

Buffer do limite do sistema de dunas
Buffer da linha d*4gua

[] Viade circulagio
[ Area de estacionamento

Figura S. Passos metodoldgicos para o cdlculo da capacidade de carga — Recorte dentro da Regiao 2 — Terminal Turistico. a) delimitacio

da faixa central da via de circulagio; b) criagao da via de circulagio; c) delimitagio da drea de estacionamento; d) exclusio das 4reas im-

proprias para estacionar.
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4. Resultados e discussao

Ocupagio praial

A contagem de veiculos estacionados na praia a partir
do video registrado em sobrevoo foi de 5.763 na ex-
tensio total da praia permitida para trnsito livre de
veiculos (21 km), sendo que na 4rea de estudo (11,8
km) foram registrados 5.421 veiculos. A tabela 2 mos-
tra a média de carros estacionados por 100m em cada
regido.

Conhecer o nimero médio de veiculos que circulam
na praia e sua concentragao em cada regiao ¢ de impor-
tincia fundamental para elaborar estratégias de gestao
e fiscalizagao do trinsito. Até 0 momento as estratégias
sao formuladas de acordo com a percepgao ¢ o conhe-
cimento empirico que os gestores tém do ambiente. Se-
gundo entrevistas com o administrador do balnedrio
Cassino, a fiscalizagio ¢ preferencial na regiao entre a
R1 (Molhes) ¢ a R4 (Iemanj4) devido a maior concen-
tracao de pessoas e veiculos. De acordo com os dados, ¢
uma decisdo apropriada, contudo a estratégia deve ser
revista para que englobe também as regioes RS ¢ R6
(Arroio da Rua Pelotas e da Area da Base respectiva-
mente), visto que essas apresentam densidades de uso
até maiores do que 4reas preferenciais para a fiscaliza-

¢ao.
Tabela 2. Média de veiculos estacionados a cada 100m
por regiao.
Regiao Extensio (Km) Mﬁgi:,fm

R1- Molhes 2,9 36

R2 - Terminal 1,8 94

R3 - Arroio do gelo 1,2 41

R4 - Iemanjd 0,7 46

RS - Arroio Rua Pelotas 1,0 45

RG - Area da Base 0,9 48

R7 -EMA 1,4 26

R8 - Camping Stella Maris 1,4 24

R9 - Stella Maris 0,5 21
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As caracteristicas dos usudrios, que parecem afetar a
escolha do local para permanecer na praia sao: a idade
e o tipo de usudrio. As demais caracteristicas presentes
no questiondrio seguiram o mesmo padrao de distri-
buicdo, tanto nas anélises locais quanto na anilise glo-
bal dos dados. A caracterizagao das regioes com base no
tipo de visitante mostrou que as regioes R1 (Molhes),
R4 (Iemanjé) e R9 (Stella Maris) sao mais frequenta-
das por visitantes. Os visitantes sao caracterizados de
forma geral por nio permanecerem no balnedrio, re-
tornando as suas residéncias ao final do dia. As regioes
R1(Molhes) e R4(Iemanjd) sio as mais proximas aos
acessos principais para a praia, o que justifica o maior
numero de visitantes nessas regioes. As demais regioes
apresentaram uma distribui¢io similar a encontrada
para na anélise geral dos usudrios da praia.

A caracterizagio das regides com base na forma que
0s usudrios chegam a praia, mostra que na maioria das
regides o carro ¢ a forma favorita de se deslocar até a
praia, a ndo ser na regiao R3 (Arroio do Gelo), onde
a maioria dos usudrios vai a pé. Uma informagio per-
tinente dessa caracterizagio ¢ a identificagio das regi-
oes onde ficam os usudrios que chegam até o Cassino
de transporte publico. De acordo com os dados, esses
usudrios utilizam as regioes da R4 (Iemanjd), R3(Ar-
roio do Gelo) e RS (Arroio da Rua Pelotas). Essa in-
formagao ¢ importante para planejar a infraestrutura
necessdria para essas pessoas, como por exemplo, a ins-
talagao de chuveiros, uma vez que observagoes empiri-
cas apontam que esses s30 os principais usudrios dessas

instalagoes.

Percepcao social

A forma como as pessoas entendem o ambiente, tanto
coletivamente quanto individualmente ¢ vista como
uma for¢a importante no desenvolvimento desse am-
biente, através da acao de escolhas e comportamentos
(Whyte, 1977). Dessa perspectiva se torna fundamen-
tal entender como as pessoas vivem e percebem o terri-
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tério, e quais sao as suas expectativas em relago a ele,
tornando mais fécil o processo de tomada de decisao,
possibilitando inclusive antever as reagoes e atitudes da
populagao em relagao a algumas delas (Pereira da Silva,
2002).

A segunda parte dos questiondrios aplicados visava
obter a percepcio dos usudrios a respeito do trinsito
de veiculos na praia e a opinido a respeito de algumas
possiveis medidas de manejo. Quando perguntados
sobre a opinido a respeito do transito de veiculos na
praia, 67,08% dos entrevistados responderam que “¢
bom que seja assim, mas deve ser melhor planejado”;
17,85% acham que “¢ bom que seja assim e deve ser
mantido”; 9,23% disseram que “¢ ruim mas necessa-
1i0”; 3,69% acreditam que “¢ ruim e deve ser totalmen-
te proibido” e 2,15% nio tem uma opiniao formada.

Dos usudrios entrevistados 60,62% acreditam que os
veiculos causam algum tipo de dano para a natureza ou
para as pessoas. Dos usudrios que responderam a essa
questao 40,4% citaram somente um dano, 32,32% dois
danos, 10,61% 12 danos. Os 12 danos citados corres-
pondem aqueles usudrios que pediram para olhar as
alternativas e apds uma reflexio consideraram todas
elas como viélidas. Entre os problemas mais citados es-
t30 a poluicio (19,66%), os condutores irresponsaveis
(13,48%) e o lixo (11,24%) (Tabela 3). Os entrevista-
dos empregavam o termo polui¢io em um sentido am-
plo, referindo-se tanto a polui¢io veicular quanto ao
lixo encontrado na praia, no entanto, de forma redun-
dante, alguns especificavam também o lixo ¢ o 6leo.

Quanto as sugestoes de medidas de gestao apresenta-
das no questiondrio, 59,08% dos usudrios declararam
que usariam uma linha de transporte publico pela praia
durante o verio, principalmente se tiver uma finalida-
de voltada para o turismo. A respeito da taxagio paraa
entrada de veiculos na praia, 83,08% dos usudrios nao
estariam dispostos a pagar para estacionar seus carros.
A cobranga pela entrada de veiculos na praia foi descri-
ta por Cooper ¢ McKeena (2009) como uma medida
eficaz para reduzir o nimero de veiculos que circulam
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Tabela 3. Danos causados pelos veiculos na praia segundo
0s usuarios.

Dano %
Poluicao 19,66
Condutores irresponsaveis 13,48
Lixo 11,24
Muisica alta 11,24
Perigo para as pessoas 9,83
Excesso de velocidade 9,27
Transtornos para o trinsito 7,30
(engarrafamentos, acidentes)
Impactos aos organismos 3,65
Impacto ao solo 2,81
Impacto as dunas 2,81
Impacto sobre a vegetagio das dunas 1,97
Oleo 0,84
Todos 5,90

na praia, e a médio prazo pode até contribuir para uma
proibicio total da circulagio de veiculos.

A criagao de dreas de exclusio de veiculos ¢ uma
questao polémica que tende a surgir periodicamente
na midia local tanto em formas de matérias quanto de
enquetes. A opinido dos entrevistados quanto a esse
tema reflete esta polémica, pois 49,85% dos usudrios
demonstraram ser a favor da medida e 50,15 posicio-
naram-se contrariamente.

As regides R1 (Molhes) e R2 (Terminal Turistico),
apresentaram o maior numero de opinides contrérias a
medida (Figura 6), o que pode ser explicado pela maior
distAncia das mesmas em relacao aos pontos de acesso
a praia.

Capacidade de carga

A Tabela 4 apresenta os resultados dos calculos da
capacidade de carga para cada cendrio. O maior valor
encontrado ¢ o da capacidade de carga fisica, que ¢ o
maximo de ocupac¢io que uma drea pode ter em ter-
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Tabela 4. Resultados capacidade de carga— quantidade
mdxima de veiculos estacionados de forma organizada.
(cendrio 1 CCF - capacidade de carga fisica; cendrio 2
CCE - capacidade de carga ecoldgica; cendrios 3 e 4 —
planejamento espacial feito pelo drgao gestor; cendrios de
5 a 8 — diferentes combinacées da CCE com diferentes
4reas de exclusio de veiculos).

Cenario Capacidade de Carga
Cenirio 1 - CCF 4.651
Cenirio 2 - CCE 4.355
Cendrio 3 — zoneamento 2013 4.627
Cendrio 4 - zoneamento 2014 607
Cendrio 5 3.631
Cendrio 6 4.266
Cendrio 7 2.956
Cendrio 8 3.934
Impacto sobre a vegetagio das dunas 1,97
Oleo 0,84
Todos 5,90
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mos espaciais. A forma como foi organizado o trinsi-
to de veiculos na temporada de verao de 2013 possuf
um valor préximo ao da capacidade de carga fisica,
com somente 23 veiculos a menos devido a presenga
da 4rea de exclusao de veiculos proximo a R4 (Ieman-
j4). A capacidade de carga ecoldgica ¢ menor do que
a capacidade de carga fisica pois considera algumas
condigdes necessdrias para proteger o meio ambiente e
seus servicos ecossistémicos. O valor da capacidade de
carga desse cendrio possui 272 veiculos a menos do que
a capacidade de carga do cendrio da organizagio do
zoneamento 2013, mesmo sem considerar nenhuma
drea de exclusao. Esse fato pode ser explicado devido as
condigoes de restricao de estacionamento de veiculos
em algumas regioes da praia que sao notadamente mais
estreita.

O quarto cendrio foi definido a partir do ordena-
mento do trinsito de veiculos presente no plano de
zoneamento do Cassino para o verao de 2014. Nesse
plano, as condi¢oes estabelecidas sao a 4rea de exclu-
sio de veiculos préxima a R4 (Iemanj) e duas faixas
de exclusio de veiculos, uma de 15m a partir do campo
de dunas e outra de SOm a partir da linha d’4gua. A
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capacidade de carga para o cendrio ¢ de 607 veiculos
estacionados de forma organizada, um valor bem abai-
xo da capacidade de carga ecoldgica e da contagem de
veiculos realizada a partir do video.

O cendrio como estabelecido no plano ¢ invidvel,
pois as faixas de exclusao para a protecio das dunas e
dos banhistas se sobrepoe em vérios pontos da praia,
nio sobrando espago para a via de circulagio e estacio-
namento dos veiculos. O fato do ordenamento de vei-
culos ser proposto dessa forma mostra um desconheci-
mento sobre o ambiente.

O quinto cendrio foi realizado através da combina-
¢ao da capacidade de carga ecoldgica com a drea de
exclusio de veiculos mais aceita pelos usudrios, com-
preendida entre a regidao R3 (Arroio do Gelo) e a RS
(Arroio da Rua Pelotas). A capacidade de carga para o
cenario foide 3.631 veiculos, um valor abaixo das alter-
nativas calculadas anteriormente. Este cendrio foi con-
siderado o ideal, por garantir a prote¢io minima para
o meio ambiente, além de considerar a 4rea de exclusio
apontada como preferencial através dos questiondrios.
A variagao dos demais cendrios ¢ decorrente das dife-
rentes areas de exclusio consideradas.

5. Conclusoes

O estudo permitiu compreender melhor a atividade do
trinsito de veiculos na praia e apontar caminhos para
a sua gestao. A andlise de ocupagio praial mostrou que
a regidao R2 (Terminal Turistico) ¢ a mais densamente
utilizada, o que justifica a concentragio dos esforcos de
gestao nessa regido. O registro em video, embora limi-
tado temporalmente, corrobora a percep¢ao de que a
segunda regiio mais densamente utilizada é a R6 (Area
da Base), ¢ a contagem de veiculos realizada para a
andlise de capacidade de carga social teve seus maiores
valores nessa mesma regido. Esse fato ¢ uma informa-
¢ao importante, uma vez que nessa regiio os esforgos
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Quando comparamos a contagem de veiculos reali-
zada a partir do video (5.421 carros) e os valores en-
contrados para a capacidade de carga, vemos que ha
muito a ser feito para atingir um numero de veiculos
na praia que nao comprometa a qualidade do meio am-
biente e a seguranga dos usudrios.

A capacidade de carga social ¢ subjetiva por depen-
der de preferéncias pessoais dos usudrios, portanto di-
ficil de determinar. A partir das perguntas realizadas
nos questionarios ¢ da contagem de veiculos foi pos-
sivel obter um panorama a respeito da questao. Con-
siderando somente os usudrios que disseram se sentir
incomodados com os veiculos na praia, temos que a
média de carros nas transversais onde se encontravam
esses usudrios foi de 37,66. Extrapolando o resultado
para o restante da praia obtém-se como uma estimativa
de Capacidade de Carga Social, o volume de 4.587
veiculos.

Nota-se que o valor encontrado para a capacidade
de carga social ¢ maior do que aquele da capacidade
ecolégica. Do quinto ao oitavo cendrio representam
alternativas de gestao, todos respeitando a capacidade
de carga ecoldgica da praia

de gestao e fiscalizagao nao sao prioridade, tornando
necessaria uma reformulagio das estratégias.

A andlise da percepgao social evidenciou o fato que
a maioria dos usudrios entrevistados quer uma maior
organizagao do trAnsito, e tem consciéncia de que a
atividade pode trazer danos para a natureza e para as
pessoas. Entre as alternativas de gestao apresentadas, a
criagio de uma drea de exclusao de veiculos foi a que
mais dividiu a opinido dos usudrios, mas ficou evidente
que os usudrios presentes nos possiveis locais afetados
pela drea de exclusio tendem a ser mais favordveis a
criagao da mesma.
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A capacidade de carga ¢ um conceito amplamente
utilizado na gestao de praias ao estabelecer um niimero
méximo de visitacdo, porém por depender de varidveis
que muitas vezes sao de dificil quantificagio, e por um
mesmo local possuir vérias capacidades de carga de-
pendendo do seu objetivo de gestao, o seu resultado
deve ser entendido como um limiar, e nio como um
numero absoluto. A capacidade de carga calculada para
a quantidade de veiculos na praia ¢ um calculo mais
simples, por se tratar simplesmente de espaco fisico
disponivel, e a questao ecoldgica entra no célculo nio
como uma série de fatores de corre¢ao, mas sim como
a distAncia necessdria de fei¢oes da praia que garantam

minimamente a sua integridade, ¢ a manutengio de
seus servicos ecossistémicos.
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